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Oswiadczenia projektanta

Projektant oSwiadcza, ze dokumentacja projektowa przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie przez Julianobw do zjazdu na teren Zaktadu
Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw
w powiecie kutnowskim, zostala sporzadzona zgodnie z obowigzujacymi

przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz ze nadaje si¢ do wdrozenia.

Projektant oswiadcza, ze wszystkie kopie dokumentow zawarte w tej

dokumentacji projektowej sg zgodne z oryginatami.

mgr inz. Sebastian Fijatkowski, upr. MAZ/0200/PBD/17

Warszawa, 29 sierpnia 2019 r.
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Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie (bez ingerencji w ten pas drogowy) przez
Julianéw do zjazdu na teren Zaktadu Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci
Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw w powiecie kutnowskim. Opracowanie zostalo
wykonane na zamowienie Gminy Krzyzanéw, Krzyzanoéw 10, 99-314 Krzyzandow.

Droga bedgca przedmiotem opracowania jest klasy L lokalnej, o predkosci
projektowej 40 km/h. Dtugos$¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi 2.763,65 m.
Zasadniczo droga ma zosta¢ wyremontowana, przy czym niektére jej fragmenty
wymagaja przebudowy. Odcinki remontowane sg nastepujace:

* od km 0+120 do km 0+550,
e od km 04800 do km 1+640,
* od km 14700 do km 2+260,
e od km 2+300 do km 2+758,65.
Odcinki podlegajace przebudowie sg nastepujace:
od km —(0+005) do km 0+120,
od km 0+550 do km 0+800,
od km 1+640 do km 1+700,
od km 24260 do km 2+300.
Lacznie odcinki remontowane majg 2.288,65 m dlugosci, a odcinki

O O O O

przebudowywane 475 m dlugosci. Wykonanie remontu drogi nie wymaga zadnej
procedury administracyjnej na podstawie ustawy Prawo budowlane, zas wykonanie
przebudowy drogi wymaga zgloszenia. Zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym
w punkcie 2f przebudowa drogi o podanej dlugosci nie stanowi przedsigwzigcia
moggcego znaczgco oddziatywac na srodowisko. Droga po wykonaniu rob6t objetych tg
dokumentacja projektowa bedzie tatwo dost¢pna dla os6b niepetnosprawnych.

2. Zrédta informacji

Opracowanie zostalo wykonane na podstawie nastepujacych zasadniczych zrddet
informacji:
a) mapa cyfrowa terenu objetego opracowaniem,
b) wilasna inwentaryzacja terenu objgtego opracowaniem z dokumentacjg filmowa
1 fotograficzna,
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c) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2018 r., poz. 2068,
z p6zniejszymi zmianami,

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2019 r., poz. 1186,

e) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, Dz. U. z 2018 r. poz. 2268,
z p6zniejszymi zmianami,

f) Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko, Dz. U. z 2016 r., poz. 71,

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie; Dz. U. z 2016 r., poz. 124,

h) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegdblowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego, Dz. U. z 2013 r., poz. 1129,

1)  Ocena techniczna dotyczaca zasadnosci 1 zakresu remontu lub przebudowy drogi
gminnej na odcinku od miejscowosci Kaszewy Tarnowskie do miejscowosci
Krzyzandéwek w powiecie kutnowskim; Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.0., 2019,

j) uzgodnienia z inwestorem.

3. Stan istniejacy

Odcinek drogi objety opracowaniem zaczyna si¢ przy skrzyzowaniu z droga
krajowg nr 92 obok nieczynnej stacji paliw 1 biegnie wsrod pol do miejscowosci
Kaszewy Tarnowskie, ktorg mija dwoma tukami o matym promieniu i kacie zwrotu
zblizonym do prostego. Dalej biegngc przez pola mija wie§ Julianéw i1 za kolejnym
tukiem o matym promieniu dociera na obrzeza miejscowosci Krzyzandwek, gdzie zostat
zlokalizowany Zaklad Zagospodarowania Odpadow. Wedtug informacji udzielonej
przez Urzad Gminy Krzyzanéw, ta droga przejezdza w ciggu doby okoto 300
samochodéw cigzarowych zwozacych odpady: pojedynczych cigzaréwek, ciezar6wek
z przyczepami 1 ciggnikoéw siodtowych z naczepami.

Przy drodze znajduja si¢ nieurzgdzone przystanki autobusowe, wyposazone tylko
w stupek przystankowy i niekiedy w wiatg — o stabej estetyce.

Jezdnia drogi ma 6 m szerokosci. Jej nawierzchnia jest wykonana
z wielkoformatowych ptyt betonowych typu MON o grubosci 18 cm, stanowigcych
podbudowe, utozonych na warstwie odsaczajacej z piasku, przykrytych cienka
asfaltowg warstwg $cieralng. Sama jezdnia jest réwna, co $wiadczy o stabilnosci
podbudowy z ptyt betonowych, natomiast warstwa S$cieralna jest poprzecinana
spekaniami odbitymi, odwzorowujgcymi spoiny mig¢dzy plytami podbudowy, oraz
wykazuje liczne wyboje (ptytkie — do poziomu ptyt betonowych w podbudowie)
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1 uszkodzenia na krawedziach, szczegéllnie dotkliwe na zakrgtach. Ponadto widaé
degradacje jej powierzchni wskutek wyptukiwania lepiszcza asfaltowego.

Pobocza sg waskie i porozjezdzane na tukach.

Uszkodzenia krawedzi jezdni 1 poboczy na zakregtach sg zwigzane z matymi
promieniami tukéw, wskutek czego nie jest zapewniona wystarczajgca przejezdnosce
drogi — samochody ci¢zarowe, zwlaszcza dtugie, zjezdzaja z jezdni, rozjezdzajac jej
krawedzie 1 pobocza, a niekiedy nawet wypadaja z drogi.

Droga jest odwadniana do obustronnych rowow, przy czym rowy w wigkszosci
nie mieszczg si¢ catkowicie w pasie drogowym (czes$¢ dna i przeciwskarpy wystaja poza
granice pasa drogowego) albo nawet ich brakuje. Rowy sa potaczone przepustami pod
zjazdami oraz przepustami przechodzacymi w poprzek drogi. Stan przepustéw jest
niezadowalajacy — sg one zamulone, niekiedy spekane, z uszkodzeniami Scianek
czotowych lub skarp przy wlotach 1 wylotach, wymagajg wigc napraw lub remontow.

Rowy — po ich odtworzeniu do pierwotnej postaci — powinny by¢ poddawane
regularnie wykonywanym robotom z zakresu utrzymania biezgcego (czyszczenie,
koszenie, odkrzaczanie, naprawy) — dotyczy to zar6wno rowOw przydroznych, jak
1 prowadzacych wode¢ poprzecznie do drogi.

4. Podstawowe parametry projektowe

= kategoria drogi — gminna,

= klasa techniczna drogi — lokalna o predkosci projektowej 40 km/h,

= podstawowa szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

= nawierzchnia jezdni asfaltowa dla kategorii ruchu KR4,

= opornik betonowy miedzy jezdnia a poboczem albo kraweznik wystajacy na
krawedzi jezdni,

= podstawowa szerokos¢ pobocza — 0,75 m, pobocze ulepszone kruszywem,

= poprawa odwodnienia,

= os$wietlenie przejs¢ przez jezdnig, aktualizacja organizacji ruchu.

5. Zakres robé6t budowlanych

= oczyszczenie 1 udroznienie rowdow, usuni¢cie z nich krzakéw, wyprofilowanie
w celu nadania im pierwotnych ksztaltow — roboty w ramach utrzymania biezacego,

" naprawy i remonty przepustow, uzupetnienie brakujacych przepustow,

= wyciecie drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

= rozebranie fragmentow jezdni i zjazdow,

= sfrezowanie warstw asfaltowych nawierzchni jezdni, odcigcie pilg nawierzchni
asfaltowej na granicach robot,
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= oczyszczenie 1 wypelnienie betonem spoin miedzy ptytami betonowymi tworzgcymi
podbudowe jezdni,

* wykonanie wykopow pod poszerzenia jezdni z wywozem gruntu,

= ulozenie taw betonowych, ustawienie opornikéw,

= ulozenie warstwy odsaczajacej 1 podbudowy poszerzen jezdni,

= ulozenie warstw asfaltowych z geosiatkg wzmacniajaca konstrukcje jezdni,

= ulozenie chodnikéw na peronach przystankowych i dojsciach,

= remonty i przebudowy zjazdow,

® umocnienie poboczy przez ulozenie warstwy kruszywa famanego,

= ulozenie korytek sprowadzajacych wode¢ z jezdni do rowéw z lokalnymi
umocnieniami skarp i dna rowéw,

= rekultywacja naruszonych powierzchni zielencéw 1 rowOw przez ich pokrycie
ziemig roslinng 1 obsianie trawa,

* umieszczenie latarn oswietlajacych przejscia dla pieszych, zasilanych z ogniw
fotoelektrycznych,

= wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu z uwzglednieniem urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu.

6. Nawierzchnie

Zostaly zaprojektowane nastepujace konstrukcje nawierzchni drogowych:
Remont jezdni — konstrukcja nr 1a

o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

o geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,
o warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 — 3 cm,
o dodatkowa warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 stosowana

w razie potrzeby, o grubosci nie wigkszej niz 5 cm,

o podbudowa z istniejagcych ptyt betonowych na warstwie odsaczajacej z piasku, po
wypetnieniu betonem szczelin miedzy ptytami,

o 1istniejgca nawierzchnia.

Poszerzenie jezdni — konstrukcja nr 1b

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 — 10 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

O O O O O

warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
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Pobocze — konstrukcja nr 2

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o warstwa odsaczajaca z pospotki — 15 cm.

Zjazd indywidualny z kostki brukowej — konstrukcja nr 3

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsaczajgca z pospotki — 15 cm.

Chodnik i peron przystankowy— konstrukcja nr 4

o kostka brukowa szara typu holland, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 10 cm.

Przy krawedzi przejscia przez jezdni¢ nalezy ulozy¢ dwa rzedy zoéttych plytek
ostrzegawczych z wypustkami o tgcznej szerokosci co najmniej 70 cm. Przy krawedzi
peronu przystankowego nalezy utozy¢ dwudziestocentymetrowy pasek kostki brukowe;j
grafitowej o zwigkszonej szorstkosci (na przykilad z posypka), a za nim jeden rzad
zOltych ptytek ostrzegawczych z wypustkami o szerokosci nie mniejszej niz 35 cm.
Rekultywacja zielencéw i rowéw — konstrukcja nr 5

o warstwa humusu obsiana trawg — 10 cm.
Zjazd indywidualny z kruszywa — konstrukcja nr 6

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
Zjazd publiczny z kostki brukowej — konstrukcja nr 7

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 20 cm.

Jezeli zjazd indywidualny lub publiczny z kostki brukowej jest pochylony w kierunku
od jezdni, przy granicy pasa drogowego nalezy utozy¢ Sciek z dwoch rzedéw kostki
brukowej holland o grubosci 6 cm, z ktérego wode sprowadza¢ do rowu za pomocg
prefabrykowanych elementéw betonowych (dotyczy to zjazdéw, przy ktorych istnieje
mozliwo$¢ sprowadzenia wody do rowu).

Na podbudowy nalezy uzy¢ kruszyw ze skal magmowych lub metamorficznych
(kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza si¢ uzycie kruszywa dolomitowego o nie gorszych
wlasnosciach. Nie dopuszcza si¢ kruszywa wapiennego.

Na krawedzi jezdni nalezy zastosowac oporniki betonowe 15x30 lub krawezniki
wystajace 15x30, ustawiane na tawie z oporem z betonu C12/15, zgodnie z rysunkiem
projektu zagospodarowania terenu. Krawezniki wystajace maja by¢ instalowane na
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krawedziach perondéw przystankowych, na odcinkach, gdzie nie wystarcza miejsca na
zmieszczenie poboczy, oraz w miejscach, w ktérych nalezy zapobiega¢ wyjezdzaniu ko6t
pojazdéw poza jezdni¢. Obrzeza chodnikowe 8x30 ustawiac¢ na tawie z betonu C12/15.

Spoing miedzy opornikiem lub kraweznikiem a krawedzig jezdni istniejgcej oraz
spoing migdzy nawierzchnig jezdni istniejagca a remontowang nalezy uszczelni¢ masa
zalewow3a. Uktadajac warstwy asfaltowe, krawezniki 1 oporniki oraz urzadzenia obce
w jezdni posmarowac asfaltem na gorgco. Geosiatk¢ trzeba dobrze przyklei¢ do
warstwy wyrOwnawczej, przestrzegajac zalecen producenta, gdyz luzna geosiatka
bedzie ostabia¢ nawierzchni¢ zamiast j3 wzmacniac.

7. Odwodnienie

Ze wzgledéw sSrodowiskowych (oczyszczania wody wsigkajacej do podioza
gruntowego) rowy powinny by¢ zatrawione i utrzymywane jako wysoko koszone.
Zaleca si¢, aby rowy, w ktérych podczas robot naruszono trawe, zwlaszcza majgce
pochylenie podtuzne dna przekraczajace 2 %, zostaly przykryte warstwg gotowej darni
(z roli), przypietej kotkami drewnianymi, co powinno zapobiec rozmywaniu rowu przed
ukorzenieniem si¢ trawy.

Woda z jezdni z wystajacymi kraweznikami powinna by¢ sprowadzana do rowow
korytkami lub bystrotokami betonowymi, Dno i skarpy rowéw nalezy w tych miejscach
chroni¢ przed rozmyciem, na przyktad ukladajac ptyty eko z wypetnieniem otworéw
ziemig roslinng i obsianiem trawag.

Na zjezdzie do Zakladu Zagospodarowania Odpadoéw nalezy wymieni¢ Sciek
odwodnienia liniowego. Instalowany Sciek powinien mie¢ klase D-400, nalezy go
posadowi¢ zgodnie z zaleceniami producenta. Wodg¢ z tego S$cieku odprowadzié
przewodem do rowu.

Przepusty nalezy przebudowa¢ lub wyremontowa¢ zgodnie z projektami na
rysunku 5. Ponadto nalezy wyremontowac¢ wszystkie pozostate przepusty pod zjazdami
przez wymian¢ ich konstrukcji z pozostawieniem parametréw. Wszystkie przepusty
nalezy wykonac¢ z rur zelbetowych WIPRO, kielichowych z uszczelkami gumowymi,
aby zapobiec rozgniataniu ich przez ci¢zkie pojazdy. Kielichy uszczelni¢ dodatkowo
zaprawg cementowg. Tam gdzie sa przewidziane Zelbetowe $cianki czotowe, powinny
zosta¢ wykonane z betonu mrozoodpornego C25/30.

Wszystkie elementy prefabrykowane oraz Scianki czolowe przed zasypaniem
powinny zosta¢ zaizolowane przez dwukrotne pokrycie srodkiem uszczelniajgcym na
bazie asfaltu (np. abizolem), wedlug zalecen producenta. Wloty i wyloty przepustow
umacnia¢ zgodnie z rysunkiem nr 5. Dno rowu przy przepuscie powinno by¢ obnizone
o okoto 5 cm w stosunku do dna przepustu, aby utrudni¢ jego zamulanie.
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Przy przepustach przechodzacych pod jezdnig nalezy zainstalowac stalowe bariery
energochtonne. Dlugos¢ tych barier powinna wynosi¢ 48 m plus odcinek poczatkowy
o dtugosci 12 m 1 odcinek koncowy o dlugosci 8 m. Bariera powinna by¢ umieszczona
za poboczem, w taki sposob, aby odlegtos¢ od krawedzi jezdni do prowadnicy bariery
wynosita co najmniej 0,75 m przy braku krawe¢znika wystajacego, a 0,5 m, gdy jest
kraweznik wystajacy. Wysoko$¢ gornej krawedzi pasa bariery powinna wynosi¢ 0,75 m
ponad powierzchnig jezdni. Ze wzgledu na ograniczong szerokos$¢ korony drogi
1 bliskos¢ krawedzi korony, nalezy zastosowac bariery bezprzektadkowe o rozstawie
stupkéw 1,33 m, a nad przepustem 0,66 m. Przestrzega¢ zalecen producenta co do
warunkow 1 sposobdw ustawiania i montazu barier.

8. Wyposazenie przejs¢ przez jezdnie

PrzejScia przez jezdnie powinny by¢ oswietlone i wyposazone w znaki D-6
z pulsujacymi na przemian pomaranczowymi swiattami ostrzegawczymi, wzbudzanymi
obecnoscig pieszego dochodzacego do przejscia. Dopuszcza si¢, aby oS$wietlenie
wiaczalo sie, kiedy pieszy zbliza si¢ do przej$cia, w takim momencie, zeby kierowca
byl w stanie dostrzec pieszego i zatrzymac pojazd przed przejSciem, poruszajac si¢
z predkoscig dopuszczalng w danym miejscu. Intensywnos¢ wilaczajacego si¢
oswietlenia powinna narasta¢ stopniowo, aby nie spowodowac ol$nienia kierowcy ani
pieszego, oswietlenie powinno réwniez stopniowo gasng¢. Oswietlenie przejscia 1 znaki
D-6 powinny by¢ zasilane z akumulatora fadowanego przez panele sloneczne
1 ewentualnie przez turbiny wiatrowe. Zaleca si¢, aby zastosowany system o$wietlenia
spetnial wymagania ,,Wytycznych prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych”,
rekomendowanych przez Ministerstwo Infrastruktury w 2018 r.

9. Roboty towarzyszace i wykonczeniowe

Uktadajac warstwy Scieralne nawierzchni nalezy wyregulowa¢ wysokos$ciowo
napotkane elementy armatury podziemnych sieci uzbrojenia terenu, takie jak skrzynki
gazowe 1 wodociggowe, hydranty w poziomie terenu, pokrywy studni
telekomunikacyjnych i studni rewizyjnych (jezeli wystgpuja), nadajac im rzedne
1 pochylenia pasujace do rzednych i1 pochylen sgsiednich nawierzchni.

Na zakonczenie robdt nalezy zrekultywowac zielefce naruszone podczas robot;
w tym celu ich powierzchni¢ oczysci¢ z gruzu i innych zanieczyszczen, splantowac,
pokry¢ humusem (warstwa o grubosci 10 cm) 1 obsia¢ trawa.

Wprowadzi¢ zaktualizowang organizacj¢ ruchu zgodnie z zatwierdzonym
projektem statej organizacji ruchu, przestrzegajac zalecen w nim zawartych.
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Oswiadczenia projektanta

Projektant oSwiadcza, ze dokumentacja projektowa przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie przez Julianobw do zjazdu na teren Zaktadu
Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw
w powiecie kutnowskim, zostala sporzadzona zgodnie z obowigzujacymi

przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz ze nadaje si¢ do wdrozenia.

Projektant oswiadcza, ze wszystkie kopie dokumentow zawarte w tej

dokumentacji projektowej sg zgodne z oryginatami.

mgr inz. Sebastian Fijatkowski, upr. MAZ/0200/PBD/17

Warszawa, 29 sierpnia 2019 r.
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Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie (bez ingerencji w ten pas drogowy) przez
Julianéw do zjazdu na teren Zaktadu Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci
Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw w powiecie kutnowskim. Opracowanie zostalo
wykonane na zamowienie Gminy Krzyzanéw, Krzyzanoéw 10, 99-314 Krzyzandow.

Droga bedgca przedmiotem opracowania jest klasy L lokalnej, o predkosci
projektowej 40 km/h. Dtugos$¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi 2.763,65 m.
Zasadniczo droga ma zosta¢ wyremontowana, przy czym niektére jej fragmenty
wymagaja przebudowy. Odcinki remontowane sg nastepujace:

* od km 0+120 do km 0+550,
e od km 04800 do km 1+640,
* od km 14700 do km 2+260,
e od km 2+300 do km 2+758,65.
Odcinki podlegajace przebudowie sg nastepujace:
od km —(0+005) do km 0+120,
od km 0+550 do km 0+800,
od km 1+640 do km 1+700,
od km 24260 do km 2+300.
Lacznie odcinki remontowane majg 2.288,65 m dlugosci, a odcinki

O O O O

przebudowywane 475 m dlugosci. Wykonanie remontu drogi nie wymaga zadnej
procedury administracyjnej na podstawie ustawy Prawo budowlane, zas wykonanie
przebudowy drogi wymaga zgloszenia. Zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym
w punkcie 2f przebudowa drogi o podanej dlugosci nie stanowi przedsigwzigcia
moggcego znaczgco oddziatywac na srodowisko. Droga po wykonaniu rob6t objetych tg
dokumentacja projektowa bedzie tatwo dost¢pna dla os6b niepetnosprawnych.

2. Zrédta informacji

Opracowanie zostalo wykonane na podstawie nastepujacych zasadniczych zrddet
informacji:
a) mapa cyfrowa terenu objetego opracowaniem,
b) wilasna inwentaryzacja terenu objgtego opracowaniem z dokumentacjg filmowa
1 fotograficzna,
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c) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2018 r., poz. 2068,
z p6zniejszymi zmianami,

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2019 r., poz. 1186,

e) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, Dz. U. z 2018 r. poz. 2268,
z p6zniejszymi zmianami,

f) Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko, Dz. U. z 2016 r., poz. 71,

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie; Dz. U. z 2016 r., poz. 124,

h) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegdblowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego, Dz. U. z 2013 r., poz. 1129,

1)  Ocena techniczna dotyczaca zasadnosci 1 zakresu remontu lub przebudowy drogi
gminnej na odcinku od miejscowosci Kaszewy Tarnowskie do miejscowosci
Krzyzandéwek w powiecie kutnowskim; Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.0., 2019,

j) uzgodnienia z inwestorem.

3. Stan istniejacy

Odcinek drogi objety opracowaniem zaczyna si¢ przy skrzyzowaniu z droga
krajowg nr 92 obok nieczynnej stacji paliw 1 biegnie wsrod pol do miejscowosci
Kaszewy Tarnowskie, ktorg mija dwoma tukami o matym promieniu i kacie zwrotu
zblizonym do prostego. Dalej biegngc przez pola mija wie§ Julianéw i1 za kolejnym
tukiem o matym promieniu dociera na obrzeza miejscowosci Krzyzandwek, gdzie zostat
zlokalizowany Zaklad Zagospodarowania Odpadow. Wedtug informacji udzielonej
przez Urzad Gminy Krzyzanéw, ta droga przejezdza w ciggu doby okoto 300
samochodéw cigzarowych zwozacych odpady: pojedynczych cigzaréwek, ciezar6wek
z przyczepami 1 ciggnikoéw siodtowych z naczepami.

Przy drodze znajduja si¢ nieurzgdzone przystanki autobusowe, wyposazone tylko
w stupek przystankowy i niekiedy w wiatg — o stabej estetyce.

Jezdnia drogi ma 6 m szerokosci. Jej nawierzchnia jest wykonana
z wielkoformatowych ptyt betonowych typu MON o grubosci 18 cm, stanowigcych
podbudowe, utozonych na warstwie odsaczajacej z piasku, przykrytych cienka
asfaltowg warstwg $cieralng. Sama jezdnia jest réwna, co $wiadczy o stabilnosci
podbudowy z ptyt betonowych, natomiast warstwa S$cieralna jest poprzecinana
spekaniami odbitymi, odwzorowujgcymi spoiny mig¢dzy plytami podbudowy, oraz
wykazuje liczne wyboje (ptytkie — do poziomu ptyt betonowych w podbudowie)
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1 uszkodzenia na krawedziach, szczegéllnie dotkliwe na zakrgtach. Ponadto widaé
degradacje jej powierzchni wskutek wyptukiwania lepiszcza asfaltowego.

Pobocza sg waskie i porozjezdzane na tukach.

Uszkodzenia krawedzi jezdni 1 poboczy na zakregtach sg zwigzane z matymi
promieniami tukéw, wskutek czego nie jest zapewniona wystarczajgca przejezdnosce
drogi — samochody ci¢zarowe, zwlaszcza dtugie, zjezdzaja z jezdni, rozjezdzajac jej
krawedzie 1 pobocza, a niekiedy nawet wypadaja z drogi.

Droga jest odwadniana do obustronnych rowow, przy czym rowy w wigkszosci
nie mieszczg si¢ catkowicie w pasie drogowym (czes$¢ dna i przeciwskarpy wystaja poza
granice pasa drogowego) albo nawet ich brakuje. Rowy sa potaczone przepustami pod
zjazdami oraz przepustami przechodzacymi w poprzek drogi. Stan przepustéw jest
niezadowalajacy — sg one zamulone, niekiedy spekane, z uszkodzeniami Scianek
czotowych lub skarp przy wlotach 1 wylotach, wymagajg wigc napraw lub remontow.

Rowy — po ich odtworzeniu do pierwotnej postaci — powinny by¢ poddawane
regularnie wykonywanym robotom z zakresu utrzymania biezgcego (czyszczenie,
koszenie, odkrzaczanie, naprawy) — dotyczy to zar6wno rowOw przydroznych, jak
1 prowadzacych wode¢ poprzecznie do drogi.

4. Podstawowe parametry projektowe

= kategoria drogi — gminna,

= klasa techniczna drogi — lokalna o predkosci projektowej 40 km/h,

= podstawowa szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

= nawierzchnia jezdni asfaltowa dla kategorii ruchu KR4,

= opornik betonowy miedzy jezdnia a poboczem albo kraweznik wystajacy na
krawedzi jezdni,

= podstawowa szerokos¢ pobocza — 0,75 m, pobocze ulepszone kruszywem,

= poprawa odwodnienia,

= os$wietlenie przejs¢ przez jezdnig, aktualizacja organizacji ruchu.

5. Zakres robé6t budowlanych

= oczyszczenie 1 udroznienie rowdow, usuni¢cie z nich krzakéw, wyprofilowanie
w celu nadania im pierwotnych ksztaltow — roboty w ramach utrzymania biezacego,

" naprawy i remonty przepustow, uzupetnienie brakujacych przepustow,

= wyciecie drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

= rozebranie fragmentow jezdni i zjazdow,

= sfrezowanie warstw asfaltowych nawierzchni jezdni, odcigcie pilg nawierzchni
asfaltowej na granicach robot,
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= oczyszczenie 1 wypelnienie betonem spoin miedzy ptytami betonowymi tworzgcymi
podbudowe jezdni,

* wykonanie wykopow pod poszerzenia jezdni z wywozem gruntu,

= ulozenie taw betonowych, ustawienie opornikéw,

= ulozenie warstwy odsaczajacej 1 podbudowy poszerzen jezdni,

= ulozenie warstw asfaltowych z geosiatkg wzmacniajaca konstrukcje jezdni,

= ulozenie chodnikéw na peronach przystankowych i dojsciach,

= remonty i przebudowy zjazdow,

® umocnienie poboczy przez ulozenie warstwy kruszywa famanego,

= ulozenie korytek sprowadzajacych wode¢ z jezdni do rowéw z lokalnymi
umocnieniami skarp i dna rowéw,

= rekultywacja naruszonych powierzchni zielencéw 1 rowOw przez ich pokrycie
ziemig roslinng 1 obsianie trawa,

* umieszczenie latarn oswietlajacych przejscia dla pieszych, zasilanych z ogniw
fotoelektrycznych,

= wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu z uwzglednieniem urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu.

6. Nawierzchnie

Zostaly zaprojektowane nastepujace konstrukcje nawierzchni drogowych:
Remont jezdni — konstrukcja nr 1a

o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

o geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,
o warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 — 3 cm,
o dodatkowa warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 stosowana

w razie potrzeby, o grubosci nie wigkszej niz 5 cm,

o podbudowa z istniejagcych ptyt betonowych na warstwie odsaczajacej z piasku, po
wypetnieniu betonem szczelin miedzy ptytami,

o 1istniejgca nawierzchnia.

Poszerzenie jezdni — konstrukcja nr 1b

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 — 10 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

O O O O O

warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
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Pobocze — konstrukcja nr 2

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o warstwa odsaczajaca z pospotki — 15 cm.

Zjazd indywidualny z kostki brukowej — konstrukcja nr 3

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsaczajgca z pospotki — 15 cm.

Chodnik i peron przystankowy— konstrukcja nr 4

o kostka brukowa szara typu holland, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 10 cm.

Przy krawedzi przejscia przez jezdni¢ nalezy ulozy¢ dwa rzedy zoéttych plytek
ostrzegawczych z wypustkami o tgcznej szerokosci co najmniej 70 cm. Przy krawedzi
peronu przystankowego nalezy utozy¢ dwudziestocentymetrowy pasek kostki brukowe;j
grafitowej o zwigkszonej szorstkosci (na przykilad z posypka), a za nim jeden rzad
zOltych ptytek ostrzegawczych z wypustkami o szerokosci nie mniejszej niz 35 cm.
Rekultywacja zielencéw i rowéw — konstrukcja nr 5

o warstwa humusu obsiana trawg — 10 cm.
Zjazd indywidualny z kruszywa — konstrukcja nr 6

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
Zjazd publiczny z kostki brukowej — konstrukcja nr 7

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 20 cm.

Jezeli zjazd indywidualny lub publiczny z kostki brukowej jest pochylony w kierunku
od jezdni, przy granicy pasa drogowego nalezy utozy¢ Sciek z dwoch rzedéw kostki
brukowej holland o grubosci 6 cm, z ktérego wode sprowadza¢ do rowu za pomocg
prefabrykowanych elementéw betonowych (dotyczy to zjazdéw, przy ktorych istnieje
mozliwo$¢ sprowadzenia wody do rowu).

Na podbudowy nalezy uzy¢ kruszyw ze skal magmowych lub metamorficznych
(kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza si¢ uzycie kruszywa dolomitowego o nie gorszych
wlasnosciach. Nie dopuszcza si¢ kruszywa wapiennego.

Na krawedzi jezdni nalezy zastosowac oporniki betonowe 15x30 lub krawezniki
wystajace 15x30, ustawiane na tawie z oporem z betonu C12/15, zgodnie z rysunkiem
projektu zagospodarowania terenu. Krawezniki wystajace maja by¢ instalowane na
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krawedziach perondéw przystankowych, na odcinkach, gdzie nie wystarcza miejsca na
zmieszczenie poboczy, oraz w miejscach, w ktérych nalezy zapobiega¢ wyjezdzaniu ko6t
pojazdéw poza jezdni¢. Obrzeza chodnikowe 8x30 ustawiac¢ na tawie z betonu C12/15.

Spoing miedzy opornikiem lub kraweznikiem a krawedzig jezdni istniejgcej oraz
spoing migdzy nawierzchnig jezdni istniejagca a remontowang nalezy uszczelni¢ masa
zalewow3a. Uktadajac warstwy asfaltowe, krawezniki 1 oporniki oraz urzadzenia obce
w jezdni posmarowac asfaltem na gorgco. Geosiatk¢ trzeba dobrze przyklei¢ do
warstwy wyrOwnawczej, przestrzegajac zalecen producenta, gdyz luzna geosiatka
bedzie ostabia¢ nawierzchni¢ zamiast j3 wzmacniac.

7. Odwodnienie

Ze wzgledéw sSrodowiskowych (oczyszczania wody wsigkajacej do podioza
gruntowego) rowy powinny by¢ zatrawione i utrzymywane jako wysoko koszone.
Zaleca si¢, aby rowy, w ktérych podczas robot naruszono trawe, zwlaszcza majgce
pochylenie podtuzne dna przekraczajace 2 %, zostaly przykryte warstwg gotowej darni
(z roli), przypietej kotkami drewnianymi, co powinno zapobiec rozmywaniu rowu przed
ukorzenieniem si¢ trawy.

Woda z jezdni z wystajacymi kraweznikami powinna by¢ sprowadzana do rowow
korytkami lub bystrotokami betonowymi, Dno i skarpy rowéw nalezy w tych miejscach
chroni¢ przed rozmyciem, na przyktad ukladajac ptyty eko z wypetnieniem otworéw
ziemig roslinng i obsianiem trawag.

Na zjezdzie do Zakladu Zagospodarowania Odpadoéw nalezy wymieni¢ Sciek
odwodnienia liniowego. Instalowany Sciek powinien mie¢ klase D-400, nalezy go
posadowi¢ zgodnie z zaleceniami producenta. Wodg¢ z tego S$cieku odprowadzié
przewodem do rowu.

Przepusty nalezy przebudowa¢ lub wyremontowa¢ zgodnie z projektami na
rysunku 5. Ponadto nalezy wyremontowac¢ wszystkie pozostate przepusty pod zjazdami
przez wymian¢ ich konstrukcji z pozostawieniem parametréw. Wszystkie przepusty
nalezy wykonac¢ z rur zelbetowych WIPRO, kielichowych z uszczelkami gumowymi,
aby zapobiec rozgniataniu ich przez ci¢zkie pojazdy. Kielichy uszczelni¢ dodatkowo
zaprawg cementowg. Tam gdzie sa przewidziane Zelbetowe $cianki czotowe, powinny
zosta¢ wykonane z betonu mrozoodpornego C25/30.

Wszystkie elementy prefabrykowane oraz Scianki czolowe przed zasypaniem
powinny zosta¢ zaizolowane przez dwukrotne pokrycie srodkiem uszczelniajgcym na
bazie asfaltu (np. abizolem), wedlug zalecen producenta. Wloty i wyloty przepustow
umacnia¢ zgodnie z rysunkiem nr 5. Dno rowu przy przepuscie powinno by¢ obnizone
o okoto 5 cm w stosunku do dna przepustu, aby utrudni¢ jego zamulanie.

Biuro Prac Inzynierskich sp. z0.0. 9



Przy przepustach przechodzacych pod jezdnig nalezy zainstalowac stalowe bariery
energochtonne. Dlugos¢ tych barier powinna wynosi¢ 48 m plus odcinek poczatkowy
o dtugosci 12 m 1 odcinek koncowy o dlugosci 8 m. Bariera powinna by¢ umieszczona
za poboczem, w taki sposob, aby odlegtos¢ od krawedzi jezdni do prowadnicy bariery
wynosita co najmniej 0,75 m przy braku krawe¢znika wystajacego, a 0,5 m, gdy jest
kraweznik wystajacy. Wysoko$¢ gornej krawedzi pasa bariery powinna wynosi¢ 0,75 m
ponad powierzchnig jezdni. Ze wzgledu na ograniczong szerokos$¢ korony drogi
1 bliskos¢ krawedzi korony, nalezy zastosowac bariery bezprzektadkowe o rozstawie
stupkéw 1,33 m, a nad przepustem 0,66 m. Przestrzega¢ zalecen producenta co do
warunkow 1 sposobdw ustawiania i montazu barier.

8. Wyposazenie przejs¢ przez jezdnie

PrzejScia przez jezdnie powinny by¢ oswietlone i wyposazone w znaki D-6
z pulsujacymi na przemian pomaranczowymi swiattami ostrzegawczymi, wzbudzanymi
obecnoscig pieszego dochodzacego do przejscia. Dopuszcza si¢, aby oS$wietlenie
wiaczalo sie, kiedy pieszy zbliza si¢ do przej$cia, w takim momencie, zeby kierowca
byl w stanie dostrzec pieszego i zatrzymac pojazd przed przejSciem, poruszajac si¢
z predkoscig dopuszczalng w danym miejscu. Intensywnos¢ wilaczajacego si¢
oswietlenia powinna narasta¢ stopniowo, aby nie spowodowac ol$nienia kierowcy ani
pieszego, oswietlenie powinno réwniez stopniowo gasng¢. Oswietlenie przejscia 1 znaki
D-6 powinny by¢ zasilane z akumulatora fadowanego przez panele sloneczne
1 ewentualnie przez turbiny wiatrowe. Zaleca si¢, aby zastosowany system o$wietlenia
spetnial wymagania ,,Wytycznych prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych”,
rekomendowanych przez Ministerstwo Infrastruktury w 2018 r.

9. Roboty towarzyszace i wykonczeniowe

Uktadajac warstwy Scieralne nawierzchni nalezy wyregulowa¢ wysokos$ciowo
napotkane elementy armatury podziemnych sieci uzbrojenia terenu, takie jak skrzynki
gazowe 1 wodociggowe, hydranty w poziomie terenu, pokrywy studni
telekomunikacyjnych i studni rewizyjnych (jezeli wystgpuja), nadajac im rzedne
1 pochylenia pasujace do rzednych i1 pochylen sgsiednich nawierzchni.

Na zakonczenie robdt nalezy zrekultywowac zielefce naruszone podczas robot;
w tym celu ich powierzchni¢ oczysci¢ z gruzu i innych zanieczyszczen, splantowac,
pokry¢ humusem (warstwa o grubosci 10 cm) 1 obsia¢ trawa.

Wprowadzi¢ zaktualizowang organizacj¢ ruchu zgodnie z zatwierdzonym
projektem statej organizacji ruchu, przestrzegajac zalecen w nim zawartych.
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Oswiadczenia projektanta

Projektant oSwiadcza, ze dokumentacja projektowa przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie przez Julianobw do zjazdu na teren Zaktadu
Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw
w powiecie kutnowskim, zostala sporzadzona zgodnie z obowigzujacymi

przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz ze nadaje si¢ do wdrozenia.

Projektant oswiadcza, ze wszystkie kopie dokumentow zawarte w tej

dokumentacji projektowej sg zgodne z oryginatami.

mgr inz. Sebastian Fijatkowski, upr. MAZ/0200/PBD/17

Warszawa, 29 sierpnia 2019 r.
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Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie (bez ingerencji w ten pas drogowy) przez
Julianéw do zjazdu na teren Zaktadu Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci
Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw w powiecie kutnowskim. Opracowanie zostalo
wykonane na zamowienie Gminy Krzyzanéw, Krzyzanoéw 10, 99-314 Krzyzandow.

Droga bedgca przedmiotem opracowania jest klasy L lokalnej, o predkosci
projektowej 40 km/h. Dtugos$¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi 2.763,65 m.
Zasadniczo droga ma zosta¢ wyremontowana, przy czym niektére jej fragmenty
wymagaja przebudowy. Odcinki remontowane sg nastepujace:

* od km 0+120 do km 0+550,
e od km 04800 do km 1+640,
* od km 14700 do km 2+260,
e od km 2+300 do km 2+758,65.
Odcinki podlegajace przebudowie sg nastepujace:
od km —(0+005) do km 0+120,
od km 0+550 do km 0+800,
od km 1+640 do km 1+700,
od km 24260 do km 2+300.
Lacznie odcinki remontowane majg 2.288,65 m dlugosci, a odcinki

O O O O

przebudowywane 475 m dlugosci. Wykonanie remontu drogi nie wymaga zadnej
procedury administracyjnej na podstawie ustawy Prawo budowlane, zas wykonanie
przebudowy drogi wymaga zgloszenia. Zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym
w punkcie 2f przebudowa drogi o podanej dlugosci nie stanowi przedsigwzigcia
moggcego znaczgco oddziatywac na srodowisko. Droga po wykonaniu rob6t objetych tg
dokumentacja projektowa bedzie tatwo dost¢pna dla os6b niepetnosprawnych.

2. Zrédta informacji

Opracowanie zostalo wykonane na podstawie nastepujacych zasadniczych zrddet
informacji:
a) mapa cyfrowa terenu objetego opracowaniem,
b) wilasna inwentaryzacja terenu objgtego opracowaniem z dokumentacjg filmowa
1 fotograficzna,
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c) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2018 r., poz. 2068,
z p6zniejszymi zmianami,

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2019 r., poz. 1186,

e) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, Dz. U. z 2018 r. poz. 2268,
z p6zniejszymi zmianami,

f) Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko, Dz. U. z 2016 r., poz. 71,

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie; Dz. U. z 2016 r., poz. 124,

h) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegdblowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego, Dz. U. z 2013 r., poz. 1129,

1)  Ocena techniczna dotyczaca zasadnosci 1 zakresu remontu lub przebudowy drogi
gminnej na odcinku od miejscowosci Kaszewy Tarnowskie do miejscowosci
Krzyzandéwek w powiecie kutnowskim; Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.0., 2019,

j) uzgodnienia z inwestorem.

3. Stan istniejacy

Odcinek drogi objety opracowaniem zaczyna si¢ przy skrzyzowaniu z droga
krajowg nr 92 obok nieczynnej stacji paliw 1 biegnie wsrod pol do miejscowosci
Kaszewy Tarnowskie, ktorg mija dwoma tukami o matym promieniu i kacie zwrotu
zblizonym do prostego. Dalej biegngc przez pola mija wie§ Julianéw i1 za kolejnym
tukiem o matym promieniu dociera na obrzeza miejscowosci Krzyzandwek, gdzie zostat
zlokalizowany Zaklad Zagospodarowania Odpadow. Wedtug informacji udzielonej
przez Urzad Gminy Krzyzanéw, ta droga przejezdza w ciggu doby okoto 300
samochodéw cigzarowych zwozacych odpady: pojedynczych cigzaréwek, ciezar6wek
z przyczepami 1 ciggnikoéw siodtowych z naczepami.

Przy drodze znajduja si¢ nieurzgdzone przystanki autobusowe, wyposazone tylko
w stupek przystankowy i niekiedy w wiatg — o stabej estetyce.

Jezdnia drogi ma 6 m szerokosci. Jej nawierzchnia jest wykonana
z wielkoformatowych ptyt betonowych typu MON o grubosci 18 cm, stanowigcych
podbudowe, utozonych na warstwie odsaczajacej z piasku, przykrytych cienka
asfaltowg warstwg $cieralng. Sama jezdnia jest réwna, co $wiadczy o stabilnosci
podbudowy z ptyt betonowych, natomiast warstwa S$cieralna jest poprzecinana
spekaniami odbitymi, odwzorowujgcymi spoiny mig¢dzy plytami podbudowy, oraz
wykazuje liczne wyboje (ptytkie — do poziomu ptyt betonowych w podbudowie)
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1 uszkodzenia na krawedziach, szczegéllnie dotkliwe na zakrgtach. Ponadto widaé
degradacje jej powierzchni wskutek wyptukiwania lepiszcza asfaltowego.

Pobocza sg waskie i porozjezdzane na tukach.

Uszkodzenia krawedzi jezdni 1 poboczy na zakregtach sg zwigzane z matymi
promieniami tukéw, wskutek czego nie jest zapewniona wystarczajgca przejezdnosce
drogi — samochody ci¢zarowe, zwlaszcza dtugie, zjezdzaja z jezdni, rozjezdzajac jej
krawedzie 1 pobocza, a niekiedy nawet wypadaja z drogi.

Droga jest odwadniana do obustronnych rowow, przy czym rowy w wigkszosci
nie mieszczg si¢ catkowicie w pasie drogowym (czes$¢ dna i przeciwskarpy wystaja poza
granice pasa drogowego) albo nawet ich brakuje. Rowy sa potaczone przepustami pod
zjazdami oraz przepustami przechodzacymi w poprzek drogi. Stan przepustéw jest
niezadowalajacy — sg one zamulone, niekiedy spekane, z uszkodzeniami Scianek
czotowych lub skarp przy wlotach 1 wylotach, wymagajg wigc napraw lub remontow.

Rowy — po ich odtworzeniu do pierwotnej postaci — powinny by¢ poddawane
regularnie wykonywanym robotom z zakresu utrzymania biezgcego (czyszczenie,
koszenie, odkrzaczanie, naprawy) — dotyczy to zar6wno rowOw przydroznych, jak
1 prowadzacych wode¢ poprzecznie do drogi.

4. Podstawowe parametry projektowe

= kategoria drogi — gminna,

= klasa techniczna drogi — lokalna o predkosci projektowej 40 km/h,

= podstawowa szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

= nawierzchnia jezdni asfaltowa dla kategorii ruchu KR4,

= opornik betonowy miedzy jezdnia a poboczem albo kraweznik wystajacy na
krawedzi jezdni,

= podstawowa szerokos¢ pobocza — 0,75 m, pobocze ulepszone kruszywem,

= poprawa odwodnienia,

= os$wietlenie przejs¢ przez jezdnig, aktualizacja organizacji ruchu.

5. Zakres robé6t budowlanych

= oczyszczenie 1 udroznienie rowdow, usuni¢cie z nich krzakéw, wyprofilowanie
w celu nadania im pierwotnych ksztaltow — roboty w ramach utrzymania biezacego,

" naprawy i remonty przepustow, uzupetnienie brakujacych przepustow,

= wyciecie drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

= rozebranie fragmentow jezdni i zjazdow,

= sfrezowanie warstw asfaltowych nawierzchni jezdni, odcigcie pilg nawierzchni
asfaltowej na granicach robot,
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= oczyszczenie 1 wypelnienie betonem spoin miedzy ptytami betonowymi tworzgcymi
podbudowe jezdni,

* wykonanie wykopow pod poszerzenia jezdni z wywozem gruntu,

= ulozenie taw betonowych, ustawienie opornikéw,

= ulozenie warstwy odsaczajacej 1 podbudowy poszerzen jezdni,

= ulozenie warstw asfaltowych z geosiatkg wzmacniajaca konstrukcje jezdni,

= ulozenie chodnikéw na peronach przystankowych i dojsciach,

= remonty i przebudowy zjazdow,

® umocnienie poboczy przez ulozenie warstwy kruszywa famanego,

= ulozenie korytek sprowadzajacych wode¢ z jezdni do rowéw z lokalnymi
umocnieniami skarp i dna rowéw,

= rekultywacja naruszonych powierzchni zielencéw 1 rowOw przez ich pokrycie
ziemig roslinng 1 obsianie trawa,

* umieszczenie latarn oswietlajacych przejscia dla pieszych, zasilanych z ogniw
fotoelektrycznych,

= wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu z uwzglednieniem urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu.

6. Nawierzchnie

Zostaly zaprojektowane nastepujace konstrukcje nawierzchni drogowych:
Remont jezdni — konstrukcja nr 1a

o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

o geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,
o warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 — 3 cm,
o dodatkowa warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 stosowana

w razie potrzeby, o grubosci nie wigkszej niz 5 cm,

o podbudowa z istniejagcych ptyt betonowych na warstwie odsaczajacej z piasku, po
wypetnieniu betonem szczelin miedzy ptytami,

o 1istniejgca nawierzchnia.

Poszerzenie jezdni — konstrukcja nr 1b

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 — 10 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

O O O O O

warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
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Pobocze — konstrukcja nr 2

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o warstwa odsaczajaca z pospotki — 15 cm.

Zjazd indywidualny z kostki brukowej — konstrukcja nr 3

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsaczajgca z pospotki — 15 cm.

Chodnik i peron przystankowy— konstrukcja nr 4

o kostka brukowa szara typu holland, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 10 cm.

Przy krawedzi przejscia przez jezdni¢ nalezy ulozy¢ dwa rzedy zoéttych plytek
ostrzegawczych z wypustkami o tgcznej szerokosci co najmniej 70 cm. Przy krawedzi
peronu przystankowego nalezy utozy¢ dwudziestocentymetrowy pasek kostki brukowe;j
grafitowej o zwigkszonej szorstkosci (na przykilad z posypka), a za nim jeden rzad
zOltych ptytek ostrzegawczych z wypustkami o szerokosci nie mniejszej niz 35 cm.
Rekultywacja zielencéw i rowéw — konstrukcja nr 5

o warstwa humusu obsiana trawg — 10 cm.
Zjazd indywidualny z kruszywa — konstrukcja nr 6

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
Zjazd publiczny z kostki brukowej — konstrukcja nr 7

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 20 cm.

Jezeli zjazd indywidualny lub publiczny z kostki brukowej jest pochylony w kierunku
od jezdni, przy granicy pasa drogowego nalezy utozy¢ Sciek z dwoch rzedéw kostki
brukowej holland o grubosci 6 cm, z ktérego wode sprowadza¢ do rowu za pomocg
prefabrykowanych elementéw betonowych (dotyczy to zjazdéw, przy ktorych istnieje
mozliwo$¢ sprowadzenia wody do rowu).

Na podbudowy nalezy uzy¢ kruszyw ze skal magmowych lub metamorficznych
(kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza si¢ uzycie kruszywa dolomitowego o nie gorszych
wlasnosciach. Nie dopuszcza si¢ kruszywa wapiennego.

Na krawedzi jezdni nalezy zastosowac oporniki betonowe 15x30 lub krawezniki
wystajace 15x30, ustawiane na tawie z oporem z betonu C12/15, zgodnie z rysunkiem
projektu zagospodarowania terenu. Krawezniki wystajace maja by¢ instalowane na
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krawedziach perondéw przystankowych, na odcinkach, gdzie nie wystarcza miejsca na
zmieszczenie poboczy, oraz w miejscach, w ktérych nalezy zapobiega¢ wyjezdzaniu ko6t
pojazdéw poza jezdni¢. Obrzeza chodnikowe 8x30 ustawiac¢ na tawie z betonu C12/15.

Spoing miedzy opornikiem lub kraweznikiem a krawedzig jezdni istniejgcej oraz
spoing migdzy nawierzchnig jezdni istniejagca a remontowang nalezy uszczelni¢ masa
zalewow3a. Uktadajac warstwy asfaltowe, krawezniki 1 oporniki oraz urzadzenia obce
w jezdni posmarowac asfaltem na gorgco. Geosiatk¢ trzeba dobrze przyklei¢ do
warstwy wyrOwnawczej, przestrzegajac zalecen producenta, gdyz luzna geosiatka
bedzie ostabia¢ nawierzchni¢ zamiast j3 wzmacniac.

7. Odwodnienie

Ze wzgledéw sSrodowiskowych (oczyszczania wody wsigkajacej do podioza
gruntowego) rowy powinny by¢ zatrawione i utrzymywane jako wysoko koszone.
Zaleca si¢, aby rowy, w ktérych podczas robot naruszono trawe, zwlaszcza majgce
pochylenie podtuzne dna przekraczajace 2 %, zostaly przykryte warstwg gotowej darni
(z roli), przypietej kotkami drewnianymi, co powinno zapobiec rozmywaniu rowu przed
ukorzenieniem si¢ trawy.

Woda z jezdni z wystajacymi kraweznikami powinna by¢ sprowadzana do rowow
korytkami lub bystrotokami betonowymi, Dno i skarpy rowéw nalezy w tych miejscach
chroni¢ przed rozmyciem, na przyktad ukladajac ptyty eko z wypetnieniem otworéw
ziemig roslinng i obsianiem trawag.

Na zjezdzie do Zakladu Zagospodarowania Odpadoéw nalezy wymieni¢ Sciek
odwodnienia liniowego. Instalowany Sciek powinien mie¢ klase D-400, nalezy go
posadowi¢ zgodnie z zaleceniami producenta. Wodg¢ z tego S$cieku odprowadzié
przewodem do rowu.

Przepusty nalezy przebudowa¢ lub wyremontowa¢ zgodnie z projektami na
rysunku 5. Ponadto nalezy wyremontowac¢ wszystkie pozostate przepusty pod zjazdami
przez wymian¢ ich konstrukcji z pozostawieniem parametréw. Wszystkie przepusty
nalezy wykonac¢ z rur zelbetowych WIPRO, kielichowych z uszczelkami gumowymi,
aby zapobiec rozgniataniu ich przez ci¢zkie pojazdy. Kielichy uszczelni¢ dodatkowo
zaprawg cementowg. Tam gdzie sa przewidziane Zelbetowe $cianki czotowe, powinny
zosta¢ wykonane z betonu mrozoodpornego C25/30.

Wszystkie elementy prefabrykowane oraz Scianki czolowe przed zasypaniem
powinny zosta¢ zaizolowane przez dwukrotne pokrycie srodkiem uszczelniajgcym na
bazie asfaltu (np. abizolem), wedlug zalecen producenta. Wloty i wyloty przepustow
umacnia¢ zgodnie z rysunkiem nr 5. Dno rowu przy przepuscie powinno by¢ obnizone
o okoto 5 cm w stosunku do dna przepustu, aby utrudni¢ jego zamulanie.
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Przy przepustach przechodzacych pod jezdnig nalezy zainstalowac stalowe bariery
energochtonne. Dlugos¢ tych barier powinna wynosi¢ 48 m plus odcinek poczatkowy
o dtugosci 12 m 1 odcinek koncowy o dlugosci 8 m. Bariera powinna by¢ umieszczona
za poboczem, w taki sposob, aby odlegtos¢ od krawedzi jezdni do prowadnicy bariery
wynosita co najmniej 0,75 m przy braku krawe¢znika wystajacego, a 0,5 m, gdy jest
kraweznik wystajacy. Wysoko$¢ gornej krawedzi pasa bariery powinna wynosi¢ 0,75 m
ponad powierzchnig jezdni. Ze wzgledu na ograniczong szerokos$¢ korony drogi
1 bliskos¢ krawedzi korony, nalezy zastosowac bariery bezprzektadkowe o rozstawie
stupkéw 1,33 m, a nad przepustem 0,66 m. Przestrzega¢ zalecen producenta co do
warunkow 1 sposobdw ustawiania i montazu barier.

8. Wyposazenie przejs¢ przez jezdnie

PrzejScia przez jezdnie powinny by¢ oswietlone i wyposazone w znaki D-6
z pulsujacymi na przemian pomaranczowymi swiattami ostrzegawczymi, wzbudzanymi
obecnoscig pieszego dochodzacego do przejscia. Dopuszcza si¢, aby oS$wietlenie
wiaczalo sie, kiedy pieszy zbliza si¢ do przej$cia, w takim momencie, zeby kierowca
byl w stanie dostrzec pieszego i zatrzymac pojazd przed przejSciem, poruszajac si¢
z predkoscig dopuszczalng w danym miejscu. Intensywnos¢ wilaczajacego si¢
oswietlenia powinna narasta¢ stopniowo, aby nie spowodowac ol$nienia kierowcy ani
pieszego, oswietlenie powinno réwniez stopniowo gasng¢. Oswietlenie przejscia 1 znaki
D-6 powinny by¢ zasilane z akumulatora fadowanego przez panele sloneczne
1 ewentualnie przez turbiny wiatrowe. Zaleca si¢, aby zastosowany system o$wietlenia
spetnial wymagania ,,Wytycznych prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych”,
rekomendowanych przez Ministerstwo Infrastruktury w 2018 r.

9. Roboty towarzyszace i wykonczeniowe

Uktadajac warstwy Scieralne nawierzchni nalezy wyregulowa¢ wysokos$ciowo
napotkane elementy armatury podziemnych sieci uzbrojenia terenu, takie jak skrzynki
gazowe 1 wodociggowe, hydranty w poziomie terenu, pokrywy studni
telekomunikacyjnych i studni rewizyjnych (jezeli wystgpuja), nadajac im rzedne
1 pochylenia pasujace do rzednych i1 pochylen sgsiednich nawierzchni.

Na zakonczenie robdt nalezy zrekultywowac zielefce naruszone podczas robot;
w tym celu ich powierzchni¢ oczysci¢ z gruzu i innych zanieczyszczen, splantowac,
pokry¢ humusem (warstwa o grubosci 10 cm) 1 obsia¢ trawa.

Wprowadzi¢ zaktualizowang organizacj¢ ruchu zgodnie z zatwierdzonym
projektem statej organizacji ruchu, przestrzegajac zalecen w nim zawartych.
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Oswiadczenia projektanta

Projektant oSwiadcza, ze dokumentacja projektowa przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie przez Julianobw do zjazdu na teren Zaktadu
Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw
w powiecie kutnowskim, zostala sporzadzona zgodnie z obowigzujacymi

przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz ze nadaje si¢ do wdrozenia.

Projektant oswiadcza, ze wszystkie kopie dokumentow zawarte w tej

dokumentacji projektowej sg zgodne z oryginatami.

mgr inz. Sebastian Fijatkowski, upr. MAZ/0200/PBD/17

Warszawa, 29 sierpnia 2019 r.
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Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy i remontu drogi
gminnej nr 102152E 1 102153E na odcinku od pasa drogowego drogi krajowej nr 92
w miejscowosci Kaszewy Tarnowskie (bez ingerencji w ten pas drogowy) przez
Julianéw do zjazdu na teren Zaktadu Zagospodarowania Odpadéw w miejscowosci
Krzyzanéwek, w gminie Krzyzanéw w powiecie kutnowskim. Opracowanie zostalo
wykonane na zamowienie Gminy Krzyzanéw, Krzyzanoéw 10, 99-314 Krzyzandow.

Droga bedgca przedmiotem opracowania jest klasy L lokalnej, o predkosci
projektowej 40 km/h. Dtugos$¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi 2.763,65 m.
Zasadniczo droga ma zosta¢ wyremontowana, przy czym niektére jej fragmenty
wymagaja przebudowy. Odcinki remontowane sg nastepujace:

* od km 0+120 do km 0+550,
e od km 04800 do km 1+640,
* od km 14700 do km 2+260,
e od km 2+300 do km 2+758,65.
Odcinki podlegajace przebudowie sg nastepujace:
od km —(0+005) do km 0+120,
od km 0+550 do km 0+800,
od km 1+640 do km 1+700,
od km 24260 do km 2+300.
Lacznie odcinki remontowane majg 2.288,65 m dlugosci, a odcinki

O O O O

przebudowywane 475 m dlugosci. Wykonanie remontu drogi nie wymaga zadnej
procedury administracyjnej na podstawie ustawy Prawo budowlane, zas wykonanie
przebudowy drogi wymaga zgloszenia. Zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym
w punkcie 2f przebudowa drogi o podanej dlugosci nie stanowi przedsigwzigcia
moggcego znaczgco oddziatywac na srodowisko. Droga po wykonaniu rob6t objetych tg
dokumentacja projektowa bedzie tatwo dost¢pna dla os6b niepetnosprawnych.

2. Zrédta informacji

Opracowanie zostalo wykonane na podstawie nastepujacych zasadniczych zrddet
informacji:
a) mapa cyfrowa terenu objetego opracowaniem,
b) wilasna inwentaryzacja terenu objgtego opracowaniem z dokumentacjg filmowa
1 fotograficzna,
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c) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2018 r., poz. 2068,
z p6zniejszymi zmianami,

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2019 r., poz. 1186,

e) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, Dz. U. z 2018 r. poz. 2268,
z p6zniejszymi zmianami,

f) Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko, Dz. U. z 2016 r., poz. 71,

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie; Dz. U. z 2016 r., poz. 124,

h) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegdblowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego, Dz. U. z 2013 r., poz. 1129,

1)  Ocena techniczna dotyczaca zasadnosci 1 zakresu remontu lub przebudowy drogi
gminnej na odcinku od miejscowosci Kaszewy Tarnowskie do miejscowosci
Krzyzandéwek w powiecie kutnowskim; Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.0., 2019,

j) uzgodnienia z inwestorem.

3. Stan istniejacy

Odcinek drogi objety opracowaniem zaczyna si¢ przy skrzyzowaniu z droga
krajowg nr 92 obok nieczynnej stacji paliw 1 biegnie wsrod pol do miejscowosci
Kaszewy Tarnowskie, ktorg mija dwoma tukami o matym promieniu i kacie zwrotu
zblizonym do prostego. Dalej biegngc przez pola mija wie§ Julianéw i1 za kolejnym
tukiem o matym promieniu dociera na obrzeza miejscowosci Krzyzandwek, gdzie zostat
zlokalizowany Zaklad Zagospodarowania Odpadow. Wedtug informacji udzielonej
przez Urzad Gminy Krzyzanéw, ta droga przejezdza w ciggu doby okoto 300
samochodéw cigzarowych zwozacych odpady: pojedynczych cigzaréwek, ciezar6wek
z przyczepami 1 ciggnikoéw siodtowych z naczepami.

Przy drodze znajduja si¢ nieurzgdzone przystanki autobusowe, wyposazone tylko
w stupek przystankowy i niekiedy w wiatg — o stabej estetyce.

Jezdnia drogi ma 6 m szerokosci. Jej nawierzchnia jest wykonana
z wielkoformatowych ptyt betonowych typu MON o grubosci 18 cm, stanowigcych
podbudowe, utozonych na warstwie odsaczajacej z piasku, przykrytych cienka
asfaltowg warstwg $cieralng. Sama jezdnia jest réwna, co $wiadczy o stabilnosci
podbudowy z ptyt betonowych, natomiast warstwa S$cieralna jest poprzecinana
spekaniami odbitymi, odwzorowujgcymi spoiny mig¢dzy plytami podbudowy, oraz
wykazuje liczne wyboje (ptytkie — do poziomu ptyt betonowych w podbudowie)
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1 uszkodzenia na krawedziach, szczegéllnie dotkliwe na zakrgtach. Ponadto widaé
degradacje jej powierzchni wskutek wyptukiwania lepiszcza asfaltowego.

Pobocza sg waskie i porozjezdzane na tukach.

Uszkodzenia krawedzi jezdni 1 poboczy na zakregtach sg zwigzane z matymi
promieniami tukéw, wskutek czego nie jest zapewniona wystarczajgca przejezdnosce
drogi — samochody ci¢zarowe, zwlaszcza dtugie, zjezdzaja z jezdni, rozjezdzajac jej
krawedzie 1 pobocza, a niekiedy nawet wypadaja z drogi.

Droga jest odwadniana do obustronnych rowow, przy czym rowy w wigkszosci
nie mieszczg si¢ catkowicie w pasie drogowym (czes$¢ dna i przeciwskarpy wystaja poza
granice pasa drogowego) albo nawet ich brakuje. Rowy sa potaczone przepustami pod
zjazdami oraz przepustami przechodzacymi w poprzek drogi. Stan przepustéw jest
niezadowalajacy — sg one zamulone, niekiedy spekane, z uszkodzeniami Scianek
czotowych lub skarp przy wlotach 1 wylotach, wymagajg wigc napraw lub remontow.

Rowy — po ich odtworzeniu do pierwotnej postaci — powinny by¢ poddawane
regularnie wykonywanym robotom z zakresu utrzymania biezgcego (czyszczenie,
koszenie, odkrzaczanie, naprawy) — dotyczy to zar6wno rowOw przydroznych, jak
1 prowadzacych wode¢ poprzecznie do drogi.

4. Podstawowe parametry projektowe

= kategoria drogi — gminna,

= klasa techniczna drogi — lokalna o predkosci projektowej 40 km/h,

= podstawowa szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

= nawierzchnia jezdni asfaltowa dla kategorii ruchu KR4,

= opornik betonowy miedzy jezdnia a poboczem albo kraweznik wystajacy na
krawedzi jezdni,

= podstawowa szerokos¢ pobocza — 0,75 m, pobocze ulepszone kruszywem,

= poprawa odwodnienia,

= os$wietlenie przejs¢ przez jezdnig, aktualizacja organizacji ruchu.

5. Zakres robé6t budowlanych

= oczyszczenie 1 udroznienie rowdow, usuni¢cie z nich krzakéw, wyprofilowanie
w celu nadania im pierwotnych ksztaltow — roboty w ramach utrzymania biezacego,

" naprawy i remonty przepustow, uzupetnienie brakujacych przepustow,

= wyciecie drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

= rozebranie fragmentow jezdni i zjazdow,

= sfrezowanie warstw asfaltowych nawierzchni jezdni, odcigcie pilg nawierzchni
asfaltowej na granicach robot,
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= oczyszczenie 1 wypelnienie betonem spoin miedzy ptytami betonowymi tworzgcymi
podbudowe jezdni,

* wykonanie wykopow pod poszerzenia jezdni z wywozem gruntu,

= ulozenie taw betonowych, ustawienie opornikéw,

= ulozenie warstwy odsaczajacej 1 podbudowy poszerzen jezdni,

= ulozenie warstw asfaltowych z geosiatkg wzmacniajaca konstrukcje jezdni,

= ulozenie chodnikéw na peronach przystankowych i dojsciach,

= remonty i przebudowy zjazdow,

® umocnienie poboczy przez ulozenie warstwy kruszywa famanego,

= ulozenie korytek sprowadzajacych wode¢ z jezdni do rowéw z lokalnymi
umocnieniami skarp i dna rowéw,

= rekultywacja naruszonych powierzchni zielencéw 1 rowOw przez ich pokrycie
ziemig roslinng 1 obsianie trawa,

* umieszczenie latarn oswietlajacych przejscia dla pieszych, zasilanych z ogniw
fotoelektrycznych,

= wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu z uwzglednieniem urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu.

6. Nawierzchnie

Zostaly zaprojektowane nastepujace konstrukcje nawierzchni drogowych:
Remont jezdni — konstrukcja nr 1a

o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

o geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,
o warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 — 3 cm,
o dodatkowa warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 stosowana

w razie potrzeby, o grubosci nie wigkszej niz 5 cm,

o podbudowa z istniejagcych ptyt betonowych na warstwie odsaczajacej z piasku, po
wypetnieniu betonem szczelin miedzy ptytami,

o 1istniejgca nawierzchnia.

Poszerzenie jezdni — konstrukcja nr 1b

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AS 11S 50/70 — 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 — 6 cm,

geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 — 10 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

O O O O O

warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
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Pobocze — konstrukcja nr 2

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o warstwa odsaczajaca z pospotki — 15 cm.

Zjazd indywidualny z kostki brukowej — konstrukcja nr 3

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsaczajgca z pospotki — 15 cm.

Chodnik i peron przystankowy— konstrukcja nr 4

o kostka brukowa szara typu holland, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 10 cm.

Przy krawedzi przejscia przez jezdni¢ nalezy ulozy¢ dwa rzedy zoéttych plytek
ostrzegawczych z wypustkami o tgcznej szerokosci co najmniej 70 cm. Przy krawedzi
peronu przystankowego nalezy utozy¢ dwudziestocentymetrowy pasek kostki brukowe;j
grafitowej o zwigkszonej szorstkosci (na przykilad z posypka), a za nim jeden rzad
zOltych ptytek ostrzegawczych z wypustkami o szerokosci nie mniejszej niz 35 cm.
Rekultywacja zielencéw i rowéw — konstrukcja nr 5

o warstwa humusu obsiana trawg — 10 cm.
Zjazd indywidualny z kruszywa — konstrukcja nr 6

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,
o warstwa odsgczajaca z pospotki — 15 cm.
Zjazd publiczny z kostki brukowej — konstrukcja nr 7

o kostka brukowa czerwona typu behaton, fazowana — 8 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

o warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 20 cm,

o warstwa odsaczajgca z pospotki — 20 cm.

Jezeli zjazd indywidualny lub publiczny z kostki brukowej jest pochylony w kierunku
od jezdni, przy granicy pasa drogowego nalezy utozy¢ Sciek z dwoch rzedéw kostki
brukowej holland o grubosci 6 cm, z ktérego wode sprowadza¢ do rowu za pomocg
prefabrykowanych elementéw betonowych (dotyczy to zjazdéw, przy ktorych istnieje
mozliwo$¢ sprowadzenia wody do rowu).

Na podbudowy nalezy uzy¢ kruszyw ze skal magmowych lub metamorficznych
(kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza si¢ uzycie kruszywa dolomitowego o nie gorszych
wlasnosciach. Nie dopuszcza si¢ kruszywa wapiennego.

Na krawedzi jezdni nalezy zastosowac oporniki betonowe 15x30 lub krawezniki
wystajace 15x30, ustawiane na tawie z oporem z betonu C12/15, zgodnie z rysunkiem
projektu zagospodarowania terenu. Krawezniki wystajace maja by¢ instalowane na
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krawedziach perondéw przystankowych, na odcinkach, gdzie nie wystarcza miejsca na
zmieszczenie poboczy, oraz w miejscach, w ktérych nalezy zapobiega¢ wyjezdzaniu ko6t
pojazdéw poza jezdni¢. Obrzeza chodnikowe 8x30 ustawiac¢ na tawie z betonu C12/15.

Spoing miedzy opornikiem lub kraweznikiem a krawedzig jezdni istniejgcej oraz
spoing migdzy nawierzchnig jezdni istniejagca a remontowang nalezy uszczelni¢ masa
zalewow3a. Uktadajac warstwy asfaltowe, krawezniki 1 oporniki oraz urzadzenia obce
w jezdni posmarowac asfaltem na gorgco. Geosiatk¢ trzeba dobrze przyklei¢ do
warstwy wyrOwnawczej, przestrzegajac zalecen producenta, gdyz luzna geosiatka
bedzie ostabia¢ nawierzchni¢ zamiast j3 wzmacniac.

7. Odwodnienie

Ze wzgledéw sSrodowiskowych (oczyszczania wody wsigkajacej do podioza
gruntowego) rowy powinny by¢ zatrawione i utrzymywane jako wysoko koszone.
Zaleca si¢, aby rowy, w ktérych podczas robot naruszono trawe, zwlaszcza majgce
pochylenie podtuzne dna przekraczajace 2 %, zostaly przykryte warstwg gotowej darni
(z roli), przypietej kotkami drewnianymi, co powinno zapobiec rozmywaniu rowu przed
ukorzenieniem si¢ trawy.

Woda z jezdni z wystajacymi kraweznikami powinna by¢ sprowadzana do rowow
korytkami lub bystrotokami betonowymi, Dno i skarpy rowéw nalezy w tych miejscach
chroni¢ przed rozmyciem, na przyktad ukladajac ptyty eko z wypetnieniem otworéw
ziemig roslinng i obsianiem trawag.

Na zjezdzie do Zakladu Zagospodarowania Odpadoéw nalezy wymieni¢ Sciek
odwodnienia liniowego. Instalowany Sciek powinien mie¢ klase D-400, nalezy go
posadowi¢ zgodnie z zaleceniami producenta. Wodg¢ z tego S$cieku odprowadzié
przewodem do rowu.

Przepusty nalezy przebudowa¢ lub wyremontowa¢ zgodnie z projektami na
rysunku 5. Ponadto nalezy wyremontowac¢ wszystkie pozostate przepusty pod zjazdami
przez wymian¢ ich konstrukcji z pozostawieniem parametréw. Wszystkie przepusty
nalezy wykonac¢ z rur zelbetowych WIPRO, kielichowych z uszczelkami gumowymi,
aby zapobiec rozgniataniu ich przez ci¢zkie pojazdy. Kielichy uszczelni¢ dodatkowo
zaprawg cementowg. Tam gdzie sa przewidziane Zelbetowe $cianki czotowe, powinny
zosta¢ wykonane z betonu mrozoodpornego C25/30.

Wszystkie elementy prefabrykowane oraz Scianki czolowe przed zasypaniem
powinny zosta¢ zaizolowane przez dwukrotne pokrycie srodkiem uszczelniajgcym na
bazie asfaltu (np. abizolem), wedlug zalecen producenta. Wloty i wyloty przepustow
umacnia¢ zgodnie z rysunkiem nr 5. Dno rowu przy przepuscie powinno by¢ obnizone
o okoto 5 cm w stosunku do dna przepustu, aby utrudni¢ jego zamulanie.
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Przy przepustach przechodzacych pod jezdnig nalezy zainstalowac stalowe bariery
energochtonne. Dlugos¢ tych barier powinna wynosi¢ 48 m plus odcinek poczatkowy
o dtugosci 12 m 1 odcinek koncowy o dlugosci 8 m. Bariera powinna by¢ umieszczona
za poboczem, w taki sposob, aby odlegtos¢ od krawedzi jezdni do prowadnicy bariery
wynosita co najmniej 0,75 m przy braku krawe¢znika wystajacego, a 0,5 m, gdy jest
kraweznik wystajacy. Wysoko$¢ gornej krawedzi pasa bariery powinna wynosi¢ 0,75 m
ponad powierzchnig jezdni. Ze wzgledu na ograniczong szerokos$¢ korony drogi
1 bliskos¢ krawedzi korony, nalezy zastosowac bariery bezprzektadkowe o rozstawie
stupkéw 1,33 m, a nad przepustem 0,66 m. Przestrzega¢ zalecen producenta co do
warunkow 1 sposobdw ustawiania i montazu barier.

8. Wyposazenie przejs¢ przez jezdnie

PrzejScia przez jezdnie powinny by¢ oswietlone i wyposazone w znaki D-6
z pulsujacymi na przemian pomaranczowymi swiattami ostrzegawczymi, wzbudzanymi
obecnoscig pieszego dochodzacego do przejscia. Dopuszcza si¢, aby oS$wietlenie
wiaczalo sie, kiedy pieszy zbliza si¢ do przej$cia, w takim momencie, zeby kierowca
byl w stanie dostrzec pieszego i zatrzymac pojazd przed przejSciem, poruszajac si¢
z predkoscig dopuszczalng w danym miejscu. Intensywnos¢ wilaczajacego si¢
oswietlenia powinna narasta¢ stopniowo, aby nie spowodowac ol$nienia kierowcy ani
pieszego, oswietlenie powinno réwniez stopniowo gasng¢. Oswietlenie przejscia 1 znaki
D-6 powinny by¢ zasilane z akumulatora fadowanego przez panele sloneczne
1 ewentualnie przez turbiny wiatrowe. Zaleca si¢, aby zastosowany system o$wietlenia
spetnial wymagania ,,Wytycznych prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych”,
rekomendowanych przez Ministerstwo Infrastruktury w 2018 r.

9. Roboty towarzyszace i wykonczeniowe

Uktadajac warstwy Scieralne nawierzchni nalezy wyregulowa¢ wysokos$ciowo
napotkane elementy armatury podziemnych sieci uzbrojenia terenu, takie jak skrzynki
gazowe 1 wodociggowe, hydranty w poziomie terenu, pokrywy studni
telekomunikacyjnych i studni rewizyjnych (jezeli wystgpuja), nadajac im rzedne
1 pochylenia pasujace do rzednych i1 pochylen sgsiednich nawierzchni.

Na zakonczenie robdt nalezy zrekultywowac zielefce naruszone podczas robot;
w tym celu ich powierzchni¢ oczysci¢ z gruzu i innych zanieczyszczen, splantowac,
pokry¢ humusem (warstwa o grubosci 10 cm) 1 obsia¢ trawa.

Wprowadzi¢ zaktualizowang organizacj¢ ruchu zgodnie z zatwierdzonym
projektem statej organizacji ruchu, przestrzegajac zalecen w nim zawartych.
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